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FORORD

Gang- och cykelbro Packhuskajen - Hugo Hammars kaj planeras i syfte att starka det hallbara resandet
och koppla samman staden dver &lven genom att etablera en ny fast forbindelse dver Goéta alv.

Gang- och cykelbron i aktuellt lage mellan Hugo Hammars kaj och Packhusplatsen, finns redovisad i
oversiktsplanen, som en framtida broférbindelse, samt ar prioriterad i kommunfullmaktiges budget
fran ar 2023.

Bron ar en vasentlig del i uppfyllandet av mélen i dversiktsplanen om en nara, sasmmanhallen och
robust stad. En stor del av Géteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Goéta alv vilket
forvantas medfora en resandedkning, jamfort med idag da 400 000 resenéarer korsar Gota dlv varje

dygn.

For att minska den stora barriarverkan som alven har idag och méjliggéra en sammanhéngde
stadskéarna kring alvrummet &r fler férbindelser prioriterade och nddvandiga. Dessa forbindelser kan
samtidigt oka tillgangligheten till alvrummet, sa att g6teborgarna lattare kan ga och cykla samt méta
vattnet.

Arbete pagar nu inom Goteborgs Stad med framtagande av en detaljplan, en genomforandestudie
(GFS), en miljodomsanstkan samt en designprocess for gang- och cykelbron.

Under ar 2022 upphandlade Goteborgs Stads Exploateringsforvaltning konsulten Sweco for
framtagande av utredningar och underlag som ska ligga till grund fér ovan namnda handlingar infér
kommande beslut om byggnation av gang- och cykelbron.
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SAMMANFATTNING

Syftet med PM Sjofart ar att beskriva den befintliga sjofarten i Gota alv forbi det den planerade gang-
och cykelbron.

PM Sjofart omfattar inventeringar och beskrivningar av sjofarten med dess tillhérande och
kringliggande verksamheter som kan paverka, eller paverkas av, den planerade gang- och cykelbron.
Sjofarten studeras inom ett avgransat omrade av Gota alv i centrala Goteborg.

Den planerade gang- och cykelbron passerar éver Farled 955 som ar en viktig transportled till och fran
hamnar bade langs Gota alv och i Vanern. Farleden utgor riksintresse som kommunikationsled.
Farleden passerar 6 slussar och 15 broar, varav 12 &r dppningsbara, pa sin vag mellan utloppet i
Kattegatt och inloppet i Vanern.

Fartygen som trafikerar Goéta alv idag delas i denna rapport in i kategorierna lastfartyg, statsfartyg,
mindre yrkesfartyg och fritidsbatar. Inom kategori lastfartyg ingar de fartyg som uppfyller kraven for
lotsplikt och da dven de som &r under 60 meter i langd och fraktar gods till hamnar i Trollhétte kanal
och Vénern. Gruppen mindre yrkesfartyg omfattar dvrig yrkestrafik som ej omfattas av lotsplikten. |
gruppen mindre yrkesfartyg ingar kollektivtrafik, passagerarfartyg och arbetsfartyg av diverse slag.
Statsfartyg omfattar Kustbevakningens, raddningstjanstens, Sjofartsverkets och Férsvarsmaktens
fartyg. Segelbatar, motorbatar och 6vriga mindre batar avsedda for fritidsbruk ingar i kategorin
fritidshatar.

Alven trafikerades i snitt under aren 2022-2023 av cirka 34 700 fartyg. Se diagram till vanster i Figur
A for antal fartygstyp i laget for den planerade gang- och cykelbron. Siffran baseras pa insamling av
AlS-data samt en batrakning utford under perioden april-oktober. Baserat pa i dagslaget kanda
forandringar i trafikmonster for sjofarten bedoms brosnittet efter den planerade gang- och cykelbrons
etablering trafikeras av cirka 19 250 fartyg per ar, se diagram till hoger i Figur A. Skillnaden utgors
framfor allt av att kollektivtrafiken som trafikerar dlven i det planerade brosnittet kommer att utga
samt att KBV0O1 inte trafikerar snittet efter brons 6ppnande.
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Figur A: Till vanster dagens (34 700 passager, snitt for &r 2022-2023) och till hdger en sammanstallning av de
fartyg som passerar den planerade bron efter utbyggnad, exklusive kollektivtrafik och KBV001 (19 250
passager), fordelat pa de olika fartygskategorierna.

| den analyserade datan ingar information om fartygen, dess hojd och tid for passage. | det fortsatta
utredningsarbetet har datan fran PM Sjofart nyttjats for att ta fram forslag pa segelfri hojd, beskriva
paverkan pa verksamheter pa Gota alv samt ta fram strategi for brodppningar. Detta redovisas i andra
PM samt tillhgrande handlingar till detaljplan och miljddomsansokan.
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1 INLEDNING

1.1  Syfte

Syftet med PM Sjofart ar att i huvudsak utgora ett faktaunderlag avseende sjofarten relaterad till det
pagaende arbetet med den planerade gang- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars
kaj, i fortsattningen benamnd gang- och cykelbron.

1.1.1 Planerad gang- och cykelbro

Arbetet med den planerade gang- och cykelbron omfattar utredningar som utgor underlag till en
genomforandestudie, miljodomsansdkan samt Detaljplan for gang- och cykelbro éver Géta Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen.

Goteborgs Stads kommunfullmaktige beslutade 2021, i enlighet med Trafiknamndens forslag fran
2021, att utreda en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. | beslutet
pekades ett geografiskt omrade ut for mojlig placering av bron. Goteborgs Stads 6versiktsplan fran
2022 visar pa en framtida gang- och cykelbro inom samma geografiska omrade. Omradet redovisas i
Figur 1:1 och bendmns inom projektet for boxen. | samma figur redovisas dven det foreslagna
planomradet for gang- och cykelbron.

Den planerade gang- och cykelbron ar cirka 400 meter lang och cirka 10 meter bred. Projektet
omfattar ocksa gang- och cykelvag mellan bron och anslutande gang- och cykelvagnat vid Pumpgatan
pé& Norra Alvstranden. P& Sodra Alvstranden ingér gang- och cykelvag fram till anslutning séderut vid
Stora Bommens bro respektive norrut langs Operagatan.
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Figur 1:1. Kartbild 6ver detaljplanomrade (rod linje) samt det geografiska omradet benamnt boxen (streckad
linje).
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 Begrepp och definitioner
I nedanstaende kapitel klargors begrepp och definitioner som anvands vidare i PM Sjofart.

Begreppet Sjofart
| PM Sjofart innefattar begreppet sjofart samtliga farkoster som ror sig pa vattnet, men aven
verksamheten direkt relaterad till dessa.

Fartyg och batar

| PM Sjofart anvands begreppet fartyg for de flesta farkoster som ror sig pa vattnet, men aven
begreppet batar forekommer och innebér i detta PM samma sak. Vidare delas fartygen in i féljande
kategorier;

o Lastfartyg
Fartyg som fraktar gods samt uppfyller storlekskraven for lotsplikt vilka ar langd 60 meter
eller langre, eller bredd 9 meter eller bredare eller har ett djupgaende om 4 meter eller mer
och som fraktar gods till hamnar i Trollhatte kanal och Véanern. | PM Sjofart kompletteras
kategorin Lastfartyg &ven med de ej lotspliktiga fartygen, med langd under storlekskraven
ovan, och omfattar saledes samtliga lastfartyg.

o Statsfartyg
Fartyg som &r involverade i nagon form av myndighetsutévning sasom Kustbevakningens,
Sjofartsverkets och Polismyndighetens fartyg, men dven fartyg involverade i raddningstjanst
aterfinns i denna kategori sa ocksa Forsvarsmaktens fartyg.

e Mindre yrkesfartyg
Kategorin innefattar alla 6vriga yrkesfartygvilka inte har krav om lots vid passage av det
aktuella omradet. Har aterfinns bland annat passagerarfartyg (exempelvis kollektivtrafikens
farjor och tur- och charterfartyg) och arbetsfartyg (exempelvis bogserbatar, dyk- och
muddringsfartyg och m/s Hamnen nar fartyget genomfér planerade inspektionsturer).

e Fritidsbatar
Kategorin innefattar bade motorbatar och segelbatar, samt 6vriga farkoster avsedda for
fritidsbruk som anvands av privatpersoner pa vattnet.

Fartygskategorierna beskrivs narmare i kapitel 4 nedan.

AlS
AIS ér ett internationellt system som gor det mojligt att identifiera fartyg och folja deras rorelser.

Gota dlv — Farled 955

Alven som avvattnar Vanern och mynnar i Kattegatt utanfor Géteborg pa svenska véstkusten
bendmns Gota &lv. Gota dlv sammanfaller i stort med Trollhétte kanal men vidare i PM Sjofart
anvands benamningen Farled 955 och inkluderar da Trollhatte kanal.

Trollhditte kanal

Bendmningen Trollh&tte kanal anvands vida inom sjdfarten som bendmning av farleden mellan
Véanern och Kattegatt, exempelvis av Sjofartsverket och Transportstyrelsen, men kan i vissa fall ha en
smalare avgransning till exempel endast den sprangda delen av kanalen.
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Farled 955

Bendamningen avser farleden, som kommunikationsled, som 4r ett utpekat riksintresse under

Trafikverkets ansvar och som stracker sig langs Gota alv fran Skandiahamnen i Géteborgs hamn till
Normansgrundet i Vénern.
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2.2  Omfattning och avgransningar

PM Sjofart beskriver sjofartsrelaterad information att beakta vid utredningar och projektering av den
planerade gang- och cykelbron dver Géta alv. PM behandlar geografiska omraden och sjéfart men
aven relaterade riksintressen enligt kapitlen nedan.

2.2.1 Geografiskt omrade

For att satta sjofarten i ett helhetsperspektiv behandlar detta dokument sjofarten langs Gota alv fran
Goteborgs skargard hela vagen upp till utloppet i Véanern och vidare. Figur 2:1 ger en dversikt av det
omrade som gors tillganglig for sjofarten via Gota alv. Observera att viss sjofart fortsatter vidare fran
Vénern till Dalslands kanal och Saffle kanal samt via Sjotorp langs Gota kanal.

*

Figur 2:1. Sjokortsvy over "Lotsomrade Vanern" ger en 6verblick av det omrade som blir tillgangligt for fartyg
genom Gota alv. Notera att det inringade omradet inte innefattar hela Goteborgs skargard vilken till viss del
anda omnamns i detta dokument. Bildkalla: Sjofartsverket.


https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/lotsning/lotsomrade-vanern/
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Inom det avgransade omradet som framgar av sjokortet i Figur 2:2 nedan detaljstuderas hamnar, kajer
och sjofartsrelaterade verksamheter. Omradet innefattar det farbara vatten som avgransas av en linje i
sydvast som korsar Gota &lv i hojd med Masthuggskajen upp till en linje som korsar &lven norr om
Marieholmsbroarna, med befintliga kajer och alvkanter langs hela strackan.

Figur 2:2. Sjokortsvy 6ver detaljstuderat omrade i Goteborgs innerstad. De roda linjerna avgransar
detaljstuderat omrade. Bildkalla: Sjokortsunderlag inkopt av Sjofartsverket 2023.

2.2.2 Omfattning — Sjofart

Sjofarten beskrivs i sin helhet med all fartygstrafik som identifierats pa alven med hjélp av trafikdata i
form av AlS-data samt en visuell inventering i form av batrakning med kamera.

Se kapitel 4.5 for vidare information om métmetoderna och deras omfattning.

2.2.3Riksintressen
PM Sjofart beskriver innebdrden av foljande riksintressen for kommunikation:

e Riksintresset Farled 955 — Gota alv

e Riksintresset Géteborgs Hamn

10 (57)
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3 BEFINTLIGHETER

Nedan beskrivs befintligheter med anknytning till sjcfarten inom det geografiska omrade som
beskrivs i kapitel 2.2.1.

3.1 Farled 955 (Gota alv)

Farled 955 forbinder Vasterhavet med Vanern utgor en viktig transportled till och fran hamnar bade
langs Go6ta alv och i Vanern. Strackningen vid inloppet fran Vanern i Vanersborg till utloppet i
Kattegatt, efter att ha passerat centrala Goteborg, illustreras i Figur 3:1 nedan. Enligt en rapport fran
Sjofartsverket transporteras det cirka tva miljoner ton gods med lastfartyg arligen (2010-2021) langs
farled 955 (Sjofartsverket, 2022-11-22). Farleden stracker sig igenom centrala Géteborg och avdelar
staden. | laget for den planerade gang- och cykelbron dr omradet som idag anvéands som farled cirka
80 meter brett. Stromhastigheten i Gota alv ar generellt cirka 1 knop. Vid extremt hdga floden kan
stromhastigheten uppga till 2 knop.

s
S

TECKENFORKLARING
Gota alv N 28\?@]

N Gotailv N = L
Ungefarlig

placering av
géng- och cykelbro

Figur 3:1. Kartbild 6ver Géta alvs strackning fran Vanern till Kattegatt.

3.1.1Begransningar for sjofarten
Féljande begrénsningar av Farled 955 &r vasentliga att beakta for sjofarten.

Hastighet

Hastigheten langs Farled 955 &r generellt begransad till 10 knop med vissa reduceringar i
hastighetské&nsliga avsnitt, samt att tillfalliga fartbegrénsningar kan inforas vid exempelvis arbeten,
skred et cetera.

11 (57)
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| Figur 3:2 nedan illustreras detaljstuderat omradet med hastighetsbegransningar. Hastigheten ar
begransad till 8 knop vaster om en tankt linje mellan Lindholmen pa Norra Alvstranden och
Masthuggskajen pa Sodra Alvstranden, markerat med en rod linje i figuren. Oster om denna linje ar
hastighetsbegransningen 5 knop upp till Larjedns mynning norr om Marieholmsbroarna. Darefter
fortsatter den generella hastighetsbegransningen i farleden pa 10 knop.
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Figur 3:2. Sjokortsvy 6ver hastighetsbegransningar samt angivna sjokortsdjup inom detaljstuderat omrade.
Hastighetsbegransningarna, inklusive undantag for kollektivtrafikens farjor inom parentes, i rétt och
sjokortsdjupen 7,4 meter inringade i gront samt 6,3 meter inringade i blatt. Bildkalla: Sjokortsunderlag inkopt
av Sjofartsverket 2023.

Kollektivtrafikens fartyg (Alvsnabben och Alvsnabbare) 4r undantagna hastighetsbegransningarna
och far lov att halla 11 knop i den véastra delen och 8 knop i den Gstra.

Farledsdjup
Figur 3:2 ovan visar angivet djup i farleden enligt sjokortet, vaster om Sodra Frihamnspiren 7,4 meter
och dster om densamma 6,3 meter.

Fartygsstorlek i slussarna léings Farled 955
Fartygen som fardas hela strackan fran Goteborg till VVanern passerar totalt 6 slussar samt 15 broar
varav 12 &r 6ppningsbara. Figur 3:3 nedan illustrerar farleden med slussar och broar utmérkta.

12 (57)
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Figur 3:3. Kartbild éver farled 955 med slussar och broar utmarkta.

Begransningar med avseende pa fartygens storlek i dagens slussar framgar av Tabell 3:1 nedan.
Slussarna anses ha natt sin tekniska livslangd och kommer att vara uttjanta efter 2030. Det pagar en
planering av nya slussar genom Trollh&ttekanal-projektet som bedrivs av Trafikverket dér slussarna
planeras bli storre for att klara storre fartyg och saledes storre godsvolymer. De nya
storleksbegransningar som kommer att bli gallande for slussarna, redovisas i Tabell 3:2 nedan.

Tabell 3:1. Befintliga storlekshegrénsningar i slussarna i Farled 955, med fartygsstorlek inom parentes som
kan tillatas efter sarskilt tillstand av Sjofartsverket.

Maxlangd 87,0 meter (89,0 meter)
Maxbredd 12,7 meter (13,4 meter)
Maxdjupgaende 4,7 meter (5,4 meter)

Tabell 3:2. Framtida storleksbegrénsningar i slussarna i Farled 955 efter att utbyggnaden &r klar.

Maxlangd 110,0 meter
Maxbredd 16,5 meter
Maxdjupgaende 5,4 meter

Det finns fortsatt fragestallningar géallande om och hur resterande delar av farleden och dess maritima
konstruktioner kan planeras att anpassas for att klara av fler och storre fartyg. Trafikverket har en
pagaende utredning for att se 6ver behov av anpassningar utefter farleden avseende bland annat
olycksrisker, skredrisker, farledsutratning, farledsdjup och anpassning av befintliga broar och andra
tekniska installationer.

13 (57)
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Héjd och bredd

Storsta tillatna hojd for fartyg i farleden ar angivet till 27 meter. Begransningen utgors av
Jarnvagsbron i Trollh&ttan. Begransningarna avseende bredd utgors idag av maxbredden i slussarna
enligt ovan. Tabell 3:3 nedan redovisar broar i farleden med tillhdrande segelfri hdjd och
farledsbredd. | kapitel 3.3 beskrivs Hisingsbron och Marieholmsbroarna mer ingaende.

Tabell 3:3. Sammanstallning éver broar langs Farled 955 med segelfri héjd utan 6ppning av bro.

Alvsborgsbron (ej 6ppningsbar) 45,0 meter 100 meter
Hisingsbron 12,0 meter (28 meter i upplyft lage) 30 meter
Marieholmsbroarna 5,9 meter 2 X 22,5 meter
Angeredsbron (ej 6ppningsbar) 47,0 meter Cirka 50 meter
Jordfallsbron 11,0 meter 40 meter

Lilla Edetbron 10,0 meter 26 meter
Olidebron, Trollhéattan 3,5 meter 30 meter
Klaffbron, Trollh&ttan 3,5 meter 30 meter
Jarnvagsbron, Trollhattan 2,8 meter (27 m i upplyft lage) 30 meter
Stridsbergsbron 6,0 meter 35 meter
Stallbackabron (ej 6ppningsbar) 28,0 meter Cirka 60 meter
Gropbron, Vanersborg 4,0 meter 30 meter
Jarnvagsbron, Vanersborg 2,0 meter 30 meter
Dalbobron 15,5 meter 30 meter

Oppettider fér fritidssjéfarten

Broar och slussar mellan Stroms sluss vid Lilla Edet och Gropbron i Véanersborg dr tillgangliga for
passage med fritidshat mellan kl. 09.00-19.00 dagligen. Det rader inget forbud for fritidssjofarten att
nyttja kanalen 6vrig tid men pa Sjofartsverkets hemsida star det att:

”Med hénsyn till sjosidkerheten avradder vi med bestdmdhet att fritidsbatar framfors i kanalen under
morker eller dalig sikt.” sjofartsverket.se

Detta innebdr i praktiken att stréckan mellan Lilla Edet och Vénersborg inte &r tillganglig for
fritidssjofarten mellan 19:00 och 09.00.

14 (57)
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3.1.2 Sarskilda omradesforutsattningar for storre lastfartyg

Strax sydvast om Hisingsbron &r den muddrade djuprdnnan mitt i farleden smalare &n langs 6vriga
delar av farleden, enligt sjokortet cirka 20 meter bred jamfort med cirka 35 meter bred nordést om
Hisingsbron. Orsaken till detta ar att farleden kontinuerligt slammar igen déver tid samt bristande
underhallsmuddring av densamma. | Figur 3:4 nedan ar denna del av farleden grénmarkerad.
Sjokortsdjupet ar angivet till 6,3 meter inom den muddrade rdnnan och minskar gradvis in emot
kajkanterna pa émse sidor.
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Figur 3:4. Sjokortsvy med den smalare delen av den muddrade djuprannan (grénmarkerad).
Bildkalla: Sjokortsunderlag inkdpt av Sjofartsverket 2023.

Dessa forutsattningar resulterar i forsvarande mandvreringsforutsattningar for storre fartyg, langa och
tunga, och de maste saledes nyttja djuprannan beskriven i Figur 3:4 ovan. | detta dokument gérs en
konservativ beddmning att det galler de fartyg som 6verskrider dimensionerna langd >70 meter,
bredd >9 meter samt djupgaende >4 meter. Samtliga kriterier ska vara uppfyllda och 6vriga fartyg
anses inte paverkas i sa stor utstrackning och de kan saledes antas vara fullt mandverdugliga vid
inbromsning och mandévrering langs strackan.

Sammantaget har fartyg som maste nyttja djuprannan enligt ovan en begransad formaga att stoppa,
reducera farten samt mandvrera da de fardas langs denna specifika stracka av farleden.
Konsekvenserna av detta ar storre for nedstromsgaende fartyg (som fardas med strommen) an for
uppstromsgaende fartyg (som fardas mot strommen).
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3.2  Riksintressen — kommunikation, Sjofart

Trafikverket bevakar riksintressen for kommunikation. Utpekade riksintressen relaterade till sjofarten
i omradet ar Farled 955 samt Goteborgs Hamn. Figur 3:5 nedan illustrerar riksintressen relaterade till
sjofart som Gverlappar och angréansar planomradet och boxen.

8 N //
TECKENFORKLARING 0 400 [m]
Riksintressen A |—¢—//|
kommunikaiton
Sjofart
O Hamn, befintlig
. Farled, befintlig

Jarnvag
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[ Jarnvag, planerad

]
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@ Bangard, befintlig

e Jarnvag, befintlig

Vag
O Véag, befintlig

D Planomrade

X
Wapidsta © Openstreethap contributors, Micrasoft, Facebook, Inc. and its affiiates, Esri Community Maps
[===0N contributors, Map layer by Esri

Figur 3:5. Kartbild med riksintressen markerade i angransning till planomradet och boxen. Farled 955 och
Goteborgs Hamn blamarkerade.

3.2.1Riksintresse kommunikation — Farled 955, Géta alv

Farleden foljer Gota alv mellan Géteborgs hamn och Vanersborg och utgér riksintresse som
kommunikationsled. Riksintresset har till syfte att skydda den allménna farledens funktion.
Funktioner som &r kopplade till riksintresset handlar bland annat om tillgdnglighet/framkomlighet och
kapacitet i farleden.

3.2.2 Riksintresse kommunikation — Goteborgs Hamn

Goteborgs hamn med anslutande farleder ar utpekade som riksintresse for hamn. Riksintresset syftar
till att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutsattningar och utvecklingsmajligheter inte
forsvaras.
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3.3 Korsande broar i Goteborg

| Goteborg korsar Hisingsbron och Marieholmsbroarna Farled 955 och dessa beskrivs mer ingaende
nedan da deras narhet till en planerad gang- och cykelbro kan innebéra 6msesidig paverkan géllande
bland annat 6ppningsférfaranden och 6ppningsstrategier samt information for sjofarten. Trafikverket,
Sjofartsverket, Vasttrafik och Goteborgs stad har upprattat ett samrad avseende 6vergripande
trafikledning for trafiken dver och under broarna. | dagslaget omfattas bade Hisingsbron och
Marieholmsbroarna av framtagna samverkansregler ifran detta samarbete.

3.3.1 Hisingsbron

Hisingsbron ar en lyftbro som bérjade byggas 2017 och ersatte den gamla Goéta dlvbron 2021.
Hisingsbron mojliggor transporter 6ver alven for bil-, buss- och sparvagnstrafik, gang- och
cykeltrafik. Goteborgs stad ar ansvarig anldggningsagare.

Tekniska data (sjéfart)
Farledsbredd — 30 meter
Segelfri hojd — 12 meter stangt l1age, 28 meter i dppet lage.

Broéppningar

Fartyg som 6nskar brodppning kallar upp brooperatéren och begér 6ppning éver VHF-radio.
Fritidsbatar utan kommunikationsradio kan ringa ett telefonnummer. Brooperatoren sitter i dagslaget i
lokaler pa Ringdn.

I dagsléaget sker éppningar for yrkessjofart 16pande dver dygnet nar yrkessjofart behover passera, med
undantag for de sa kallade sparrtiderna. Sparrtiderna ar avsedda att under rusningstid bidra till en god
framkomlighet for trafiken som ror sig over bron, framfor allt kollektivtrafiken. Sparrtiderna ligger i
dagslaget pa helgfria vardagar mellan klockan 06.00-09.00 och klockan 15.00-18.00.

Oppningar for fritidssjofart sker enligt tidtabell enligt Figur 3:6 nedan, och endast forutsatt att minst
en fritidsbat har begart 6ppning.

Vardagar
0535 | - | 0935 [ 11235 [ - [ 1435 [ - | 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och ovriga helgdagar

0535 | 0735 | 09.35 | 1135 | - | 1435 | 1635 | 1835 | 20.35
Vardagar sommartid*
0535 | x | 0935 | 1135 | 1335 | 1435 | - | 1835 [ 2035

Lordagar, sondagar och dvriga helgdagar sommartid*
0535 | 0735 | 09.35 | 1135 | 1335 | 1435 | 1635 | 1835 | 20.35

Alla dagar nattetid
Mellan klockan 22.00 och 05.00 &ppnas Hisingsbron for fritidsjofarten via anrop till broférare.

Figur 3:6. Tabell visande dppningstider for fritidssjofarten for Hisingsbron. Bildkalla: trafikgoteborg.se.

*Med sommartid avses den period da Vasttrafik trafikerar enligt sommartidtabell, det vill saga ungefar fran
mitten av juni till mitten av augusti. Under 2023 var sommartidtabellen géllande 19 juni-21 augusti.

Spérrtider for yrkessjofart samt dppningstiderna for fritidssjofarten enligt ovan &r gallande enligt en
overenskommelse om samverkansregler under en pagaende provotidsutredning och kan saledes
komma att revideras.
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Information till fritidsbatar
Nedanstaende information finns tillganglig for fritidsbatar, bade pa Sjofartsverkets hemsida samt
Trafik Géteborgs hemsida, sammanfattad i Figur 3:7 nedan.
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Fritidsbatar som vantar pa brooppning far ej fortoja i ledverken. Anvénd vant-bryggorna

Figur 3:7. Informativ kartbild med instruktioner och restriktioner for fritidssjoéfarten i vantan pa dppning av
Hisingsbron. Bildkalla: trafikgoteborg.se.
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3.3.2Marieholmsbroarna

Marieholmsbroarna bestar av Marieholmsbron, som ar den norra av de tva, och Sodra
Marieholmsbron. Den norra bron byggdes flera ar innan den sodra tillkom. Bada broarna &r
jarnvagsbroar med en tillhorande gang- och cykeltrafikbana. Jarnvagen som trafikerar broarna &r ett
utpekat riksintresse.

Marieholmsbroarna ar utférda som sé kallade lyft-svangbroar. | 6ppet lage medger
Marieholmsbroarna méte for fartyg da de kan passera i var sin del av farleden. Figur 3:8 nedan visar
en planvy 6ver broarna. Trafikverket &r ansvarig anlaggningsagare.

_

Figur 3:8. Planvy 6ver Marieholmsbroarna som illustrerar broar, farleder och ledverk.

Tekniska data
Farledsbredd — 22,5 + 22,5 meter
Segelfri hojd — 5,9 meter sténgt ldge, obegransad hojd i Gppet lage.

Bro6ppning

Fartyg som behdver, kallar upp brooperatoren och begar 6ppning éver VHF-radio. Fritidsbatar utan
kommunikationsradio kan ringa ett telefonnummer. Brooperat6ren, som i dagslaget sitter i lokaler pa
Ringon och &r samma operator som for Hisingsbron, samordnar 6ppningen med tagtrafiken och dess
trafikledning och tagtrafiken har prioritet framfor sjofarten. Bagge broarna 6ppnas sammanhéngande.
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3.4 Kajer och tillhérande verksamheter

Nedan beskrivs befintliga kajer och hamnar som kan paverka, eller kan komma att paverkas av, en ny
gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.

Figur 3:9 nedan ger en dversikt for detaljstuderat omrade med namn pa de olika kajerna och hamnarna
som beskrivs vidare i nedanstaende kapitel.
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Figur 3:9. Oversiktsbild dver kajer och hamnar inom detaljstuderat omréde i Géteborg.

3.4.1 Masthuggskajen/Jarnvagen

| dagslaget pagar arbeten med utbyggnad av en ny halvé som tagit i ansprak delar av Masthuggskajen.
Halvén kommer att bebyggas och bli en del av staden och inrymmer i dagsléget inga beslutade planer
pa nya kajplatser.

Stena Lines Danmarksterminal

Ytterligare cirka 300 meter vaster om Masthuggskajen ligger Stena Lines centralt beldgna
Danmarksterminal. Féarjorna som trafikerar terminalen &r upp till 184 meter langa och har cirka fyra
anlop per dag. Stena Line och Géteborgs Hamn har ingatt ett avtal om att flytta ut Danmarkstrafiken
till Arendal vaster om Alvsborgsbron p& Hisingen och parterna har tagit fram en tidplan med
ambitionen att sitta den nya terminalen i drift under 2028. (Stena Line, 2024).

3.4.2Vallgraven

Vallgraven ansluter till Géta alv mellan Jarnvagen och Skeppsbrokajen (har benamnd
Rosenlundskanalen), samt mellan Stenpiren och Packhuskajen (h&r bendmnd Stora hamnkanalen).
Vallgraven trafikeras av framfor allt Paddanbatarna som gar i tur- och chartertrafik for Stromma
Group, men har forekommer aven mindre batar i form av exempelvis sma motorbatar, kanoter och
kajaker.

20 (57)



PM SJOFART

2025-06-18

3.4.3 Skeppsbrokajen

Skeppsbron stracker sig mellan Stenpiren i nordost och Rosenlundskanalens mynning ut i Gota &lv i
sydvast. Omradet &r under utveckling da denna handling skrivs och det planeras for en ny detaljplan.
Kajplatserna 15 till och med 18 anvands i dagslaget inte till nagon reguljar fartygstrafik.

Vid upprattandet av detta dokument (mars 2025) ligger fartyget Eira pa kajplats 14 med café- och
restaurangverksamhet med tillhdrande kajservering, se Figur 3:10 nedan.

Figur 3:10. Bild av fartyget Eira med caféverksamhet fort6jd pa kajplats 14. Bildkalla: Google Maps.

3.4.4 Stenpiren

Stenpiren och dess kajer nyttjas i dagslaget bade av kollektivtrafikfarjor, populart benamnt
Alvtrafiken, samt fartyg i chartertrafik. Kollektivtrafiken angér flytbryggan pa véstra sidan och den
norra kajen nyttjas av fartygen i chartertrafik enligt Figur 3:11 nedan.

Norralkajenifordfantyg)
ifchantentrafike

Figur 3:11. Oversiktsbild Stenpiren med bryggor och kajer.
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3.4.5Packhuskajen

Kajen vid Packhusplatsen, &ven bendmnd Residensbrons farjeldge, nyttjas i dagsléget bland annat av
diverse tur- och charterfartyg som tillfallig kaj for pa- och avstigning, se kajplats 12 i Figur 3:12.
Aven Goteborgs Hamn har en kajplats for tillfallig tillaggning av m/s Hamnen.

Figur 3:12. Oversiktsbilder som visar sodra delarna av Packhuskajen samt norra sidan av Stenpiren och
kajerna daremellan, bade pa ett ortofoto och ett sjokortsunderlag. Den réda rektangeln visar boxen inom vilken
gang- och cykelbron planeras.

Kajplats 11, som vetter mot Stenpiren, nyttjas idag av Skargardslinjen i Géteborg och Bohuslan AB.
Vidare norrut nyttjas kajplatserna 9 och 10 i dagsldget av Rederi AB Gota kanal, en del av Stromma
Group.

Kajplatserna 5 till 8 nyttjas av upplevelsemuseet Maritiman som med sina fartyg stracker sig cirka
50 meter ut i dlven. Se Figur 3:9 ovan.

Vid Kajplats 4 ligger S/S Marieholm fast fortdjd som restaurang. Se Figur 3:9 ovan.

I h6jd med kajplatserna 2 och 3, drygt 30 meter ut i dlven, ligger en flytbrygga som &r dedikerad till
uppstromsgaende fritidsbatar som invantar 6ppning av Hisingsbron, Se kapitel 3.3.1 for mer
information. Se Figur 3:9 ovan.

3.4.6Lilla Bommens hamn
Hamnen omfattar dels en gasthamn langs kajplatserna 203-206 med cirka 100 gastplatser for
fritidsbatar, dels som hemmahamn for ett antal tur- och charterfartyg vid kajplats 207.

Kollektivtrafikens linje Alvsnabben har en hallplats i Lilla Bommens hamn benamnd Lilla Bommen,
ett farjelage vid kajplats 206. Denna hallplats upphor fran ar 2025 (Vasttrafik, 2023-02-01).

Vidare ligger Barken Viking fast fortojd vid kajplats 208. Ombord pa fartyget bedrivs
hotellverksamhet.

3.4.7Ringb6n

Nordvast om Hisingsbron, pa Hisingssidan langs Gota alv ligger industriomradet Ringon. Har finns
ett varv for yrkessjofarten, Gotenius varv, med tva flytdockor varav den storsta har kapacitet att
torrsatta fartyg med langd och bredd upp till 110 x 15 meter. Vidare huseras har diverse olika
verksamheter (service, underhall och forvaring) for fritidssjofarten och har finns dven verksamheter
med arbetsfartyg i form av mindre bogserbatar, pramar och mudderverk. En av de stora akt6rerna med
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arbetsfartyg, dven kallade entreprenadfartyg, som utgar fran Ringon ar SSE-AB. Deras fartyg beskrivs
narmare i kapitel 4.3.3 nedan.

3.4.8 Frihamnen
Kajomradet som beskrivs i detta stycke inkluderar aven Lundbyhamnen.

I dagslages nyttjas Frihamnen i huvudsak frekvent av Kustbevakningens fartyg KBV 001, beskrivet i
kapitel 4.2.1 nedan, som vanligen fortdjer vid kajplats 111 langs Norra Frihamnspiren. Nuvarande
hyresavtal l6per ut 2027-12-31. Vidare bedrivs verksamhet for fritidsbatar (forsaljning, service och
vinterforvaring) pa Frihamnspiren utav Harry Hansson Marincentrum AB. | évrigt forekommer ingen
reguljar fartygstrafik i detta kajomrade.

Framtidsplanerna for omradet Frihamnen &r i dagsléget ej klarlagda, men de planeringsforutsattningar
som finns tillgdngliga fran Stadsbyggnadsforvaltningen, Géteborgs Stad, illustrerar idéer for bostads-,
kontors- och skolbebyggelse som tar mycket av befintligt farbart vatten och befintliga kajer i ansprak.
Dessutom finns olika forslag att forbinda Bananpiren med Hugo Hammars kaj (bro- eller
farjeférbindelse).

3.4.9Hugo Hammars Kaj
Kajomradet Hugo Hammars kaj inkluderar i detta stycke kajplatserna 191 till 196 enligt Figur 3:13
nedan.
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f'13y

_ St Bomm

: -]
Figur 3:13. Oversiktsbild Hugo Hammars kaj. Bildkéalla: Sjokortsunderlag inképt av Sjéfartsverket 2023.

Kajen vid kajplats 196 &r i daligt skick och 195A likasa. Dessa kajer anvands darfor inte.

Vid kajplats 194 ligger Betelsskeppet fast fortdjd. Féreningen Linnéahuset ordnar med boende for
hemldsa ombord och kan inhysa upp till 44 personer.

Ett tillfalligt farjelége for kollektivtrafikens farjetrafik har byggts vid Keilers Kaj strax véster om
kajplats 196 och planeras tas i bruk under 2024. Hallplatsen heter Lundbystrand.

Ovriga kajer nyttjas ej i dagslaget for reguljar sjofart.
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Omrdde med restriktioner for sjéfarten

Kajplatserna 191 till 192 vetter mot ett vattenomrade som omfattas av restriktioner vilka innebar att
sjofart och ankring ska undvikas pa grund av fororenad sjobotten. Utredningar avseende de
fororenade sedimenten drar slutsatser att risk for spridning av dessa fororeningar genom
propellererosion endast galler storre fartyg, sdsom Stena Lines farjor och dylika, och att exempelvis
trafik med ”Alvsnabbenfirjor” ej skulle riskera spridning av sedimenten (Alvstranden Utveckling,
2020-03-09). Anledningen som anges ar framfor allt det stora vattendjupet. Restriktionerna ar dock
generella och saknar specificerade avgransningar géllande exempelvis typ av fartyg, storlek eller
djupgéende.
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4 BEFINTLIG SJOFART

Sjofarten som i dagslaget passerar omradet for den planerade gang- och cykelbron bestar av flera
olika typer av fartyg. For att skapa en tydligare bild, och samtidigt ge en 6kad forstaelse for 6msesidig
paverkan mellan bron och sjofarten, delas fartygen upp i olika kategorier enligt nedan:

e Lastfartyg
e Statsfartyg
e Mindre yrkesfartyg
e Fritidshatar
De olika fartygskategorierna beskrivs narmare i nedanstaende kapitel.

4.1  Lastfartyg

Kategorin avser fartyg som gar med olika typer av gods till och fran hamnarna i Vanern, men éven
hamnarna langs Gota alv och da framst till Nol. Fartygskategorin omfattar bade fartyg som fraktar
flytande last (tankfartyg) och fartyg som fraktar gods i fast form (torrlastfartyg). | dagslaget sker
ingen omlastning av gods i Goteborg for lastfartygen. Pa grund av farledsbegransningarna i slussarna,
beskrivna i kapitel 3.1.1 ovan, delas lastfartygen upp i tva storlekskategorier. Fartyg i langdintervallet
<89 meter som kan passera slussarna i Trollhatte kanal, se exempelfartyg i Figur 4:1 nedan, och fartyg
med en langd éver 89 meter. De fartyg som &r for stora for att passera slussarna i farleden kan
trafikera farledens nedre del upp till Nol. De storsta fartygen kan vara upp till 118 meter langa,

16,5 meter breda med ett deplacement pa upp till 8 200 ton vid ett djupgaende pa 5,4 meter.

Generellt véljs lastfartygen for att kunna ta sa mycket last som majligt per resa och ar saledes upp
emot de storsta matt som farleden tillater. Majoriteten ligger i langdintervallet 80-90 meter och ett
breddintervall pa 11-14 meter. Det rader lotsplikt for samtliga fartyg som ar 60 meter eller langre,
alternativt ar 9 meter eller bredare eller har ett djupgaende om 4 meter eller mer och som fraktar gods
till hamnar i Trollhatte kanal och Véanern. Med fa undantag har lastfartygen lots ombord da de
passerar laget for den planerade gang- och cykelbron. Redovisningen av Lastfartyg innefattar dven
fartygen med langd <60 meter, som inte omfattas av lotsplikten, och innefattar saledes samtliga
lastfartyg (som fraktar gods).

Med ovanstaende forutsattningar tagna i beaktning delas fartygskategorin Lastfartyg upp i olika
storlekskategorier enligt nedan.

» [Fartyg med en langd 6ver 89 meter bendmns Surtemax. Dessa fartyg trafikerar farledens nedre
del. Dagens Surtemax har deplacement pa cirka 8200 ton.

» Fartyg i langdintervallet 60-89 meter. De storsta fartygen inom kategorin bendmns VVanermax
och har matten 89 meters langd, 13,40 meters bredd och 5,4 meters djupgaende. Dagens
Véanermax har deplacement cirka 5150 ton.

» Fartyg med en langd understigande 60 meter bendmns mindre lastfartyg.
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Figur 4:1. Bild av fartyget m/t Lexus med dimensionerna 88 meter lang och 13,4 meter bred, representerar ett
Vénermax-fartyg, passerar Géteborgsoperan pa vag uppstroms.

4.1.1 Lastfartyg som kommer under Hisingsbron utan 6ppning

Det finns lastfartyg som anpassats for att kunna passera under broar genom att masterna gar att falla
sd att brooppning ej kravs. Fartygsoperatorer ser kontinuerligt 6ver mojligheter till sddana
anpassningar for att 6ka nyttan genom att fartyget exempelvis slipper forhalla sig till spérrtider.

marinetraffic
© Erwin Willemse

Figur 4:2. Bild av fartyget Susanne med dimensionerna langd 82,5 meter, bredd 12,5 meter kan félla sina
master sa att hon far en hojd dver vattenlinjen pa max 10,5 meter och kan saledes passera under Hisingsbron
utan dppning enligt kapitel 3.3.1.
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4.2  Statsfartyg

Kategorin innefattar framfor allt fartyg som &r involverade i ndgon form av myndighetsutévning
sasom Kustbevakningens, Sjofartsverkets och Polismyndighetens fartyg. Aven fartyg involverade i
raddningstjanst aterfinns i denna kategori sa ocksa Forsvarsmaktens fartyg. | nedanstaende kapitel
beskrivs nagra av dessa fartyg.

4.2.1 Kustbevakningens fartyg
| Goteborg forekommer i dagslaget ett antal olika Kustbevakningsfartyg. Figur 4:3 nedan beskriver
nagra exempel.

Figur 4:3. Bilder av exempel pa Kustbevakningens fartyg fran vanster till hoger KBV 001, KBV 010 samt KBV
476 med dimensionerna LxBxH: 81,2x16,2x32 meter,46,1x8,6x19,5 meter samt 12x4x5 meter.
Bildkalla: kustbevakningen.se.

Fartyget KBV 001 fortojer idag regelbundet i Frihamnen, beskrivet i kapitel 3.4.8 ovan, medan
Tangudden vister om Alvsborgsbron i dagslaget nyttjas som hemmahamn for 6vriga fartyg
tillhérande Kustbevakningen i Géteborgsomradet. Kustbevakningens fartyg nyttjas bland annat till
miljoskydd i form av 6vervakning och sanering, men fartygsflottan delegeras myndighetsutévning
efter samverkans ifran bland annat Polismyndigheten, Tullverket och Havs- och vattenmyndigheten.

4.2.2 Sjofartsverkets fartyg

Sjofartsverket har en varierande fartygsflotta bestaende av bland annat arbetsfartyg,
sjomatningsfartyg, lotshatar och isbrytare. I Géteborgs hamn nyttjar Sjofartsverket framst Nya Varvet
och Tangudden som hemmahamnar, vilka bada aterfinns vaster om Alvsborgsbron. Figur 4:4 och
Figur 4:5 nedan beskriver tva exempelfartyg.

Figur 4:4. Bild av fartyget Klippen med dimensionerna langd 20 meter, bredd 6 meter samt héjd Gver
vattenlinjen >7 meter, anvands till bland annat underhall av farleder. Bildkalla: marinetraffic.com.

27 (57)


https://www.kustbevakningen.se/bilder-och-fakta/fartyg/
https://www.marinetraffic.com/en/photos/of/ships/shipid:322903/shipname:KLIPPEN?order=date_uploaded

PM SJOFART

2025-06-18

Figur 4:5. Bild av lotsbaten Pilot 744 SE med dimensionerna langd 17 meter, bredd 4 meter samt hojd 6ver
vattenlinjen >8 meter transporterar Sjofartsverkets lotsar till och fran de fartyg som ska ha lots. | Goteborgs
hamn utgar lotsbatarna fran Tangudden véster om Alvsborgsbron. Bildkéalla: fleetmon.com.

4.2 .3 Polisbatar
| géteborgsomradet nyttjar Polisen i dagslaget framfor allt tva fartyg stationerade vid Tangudden
vaster om Alvsborgsbron, beskrivna i Figur 4:6 nedan.

Figur 4:6. Bilder av Victor (till vénster) med dimensionerna langd 10,6 meter, bredd cirka 3 meter samt hdjd
<5,5 meter och Tryggve (till héger) med dimensionerna langd cirka 15 meter, bredd 4 meter samt héjd <5,5
meter. Bildkélla: hamnen.se.
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4.2.4Raddningstjanstens fartyg

| Goteborgsomradet nyttjar Raddningstjansten Storgoteborg nagra mindre motorbatar for exempelvis
sjoraddning, dyk- och sokinsatser samt fartyget Gote |1 som utgdr ifran Tangudden vaster om
Alvsborgsbron. Figur 4:7 nedan beskriver fartyget Gote I1.

Figur 4:7. Bild av Raddningstjansten Storgdteborgs fartyget Gote Il med langd 15 meter och en hdjd éver
vattenlinjen 5,55 meter. Bildkalla: lindhall.se.

4.2.5 Sjoraddningssallskapets fartyg

Svenska Sjoraddningssallskapet (SSRS) &r ingen myndighet utan en ideell férening. SSRS:s arbete
innefattar sjoraddning, viss ambulansverksamhet samt insatser inom miljoraddning varfor de anda far
inbegripas i kategorin Statsfartyg. SSRS har en stor flotta av sjoraddningsfartyg stationerade l&angs
Sveriges kust samt i de storre sjoarna. De tva ndrmaste raddningsstationerna i Goteborgsomradet ar
ROro, i Géteborgs norra skargard, samt Hovas, som ligger innanfor Goteborgs sodra skargard. Figur
4:8 nedan beskriver tva exempel pa sjéraddningsfartyg.

Figur 4:8. Tva exempelbilder pa SSRS:s fartyg. Viktoriaklassen till vanster med hojd <8 meter och Gunnel
Larson-klassen med hdjd <5 meter. Bildkalla: sjoraddning.se.
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4.2.6 Forsvarsmaktens fartyg
Forsvarsmakten har en hel del olika fartyg stationerade i Goteborgsomradet, i huvudsak strax vaster
om Tangudden. Nedan beskrivs nagra exempel pa fartygstyper.

Bevakningsbat typ 88 — Tapper-klassen

Figur 4:9. Bild av en av Férsvarsmaktens bevakningsbatar i tapperklassen med en beddmd hojd >7 meter.
Dessa fartyg ar utrustade med AIS i enlighet med Forsvarsmaktens reglemente. Bildkalla:
www.marinetraffic.com.

Stridsbat 90 H

Wi

g

Figur 4:10. Bild av stridsbat 90 H med en hojd 6ver vattenlinjen 4,2 meter. Dessa fartyg har ej krav pa AlS
enligt Férsvarsmaktens reglemente. Bildkalla: www.soldf.com.
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Stridsbat 90 E

Figur 4:11. Bild av stridsbat 90 E &r mindre an sin storebror, Stridsbat 90 H. Dessa fartyg har ej krav pa AlS
enligt Forsvarsmaktens reglemente. Bildkalla: www.forsvarsmakten.se.

4.3  Mindre yrkesfartyg

Kategorin innefattar alla dvriga yrkesfartyg, vilka inte har krav om lots vid passage av det aktuella
omradet. | denna kategori finner vi framfor allt passagerarfartyg och arbetsfartyg av olika slag.
Efterfoljande kapitel redovisar dessa underkategorier mer ingaende.

4.3.1 Kollektivtrafikens farjor

Styrsobolaget trafikerar i dagslaget (mars 2025) linjerna Alvsnabben 285, Alvsnabbare 286 samt 287
langs Gota alv pa uppdrag av Vasttrafik enligt Figur 4:12 nedan. Linje 287 med hallplatsen
Lundbystrand &r upprattad i vantan pa den framtida fasta gang- och cykelbroférbindelsen.

TECKENFORKLARING

Dagens kollektivtrafik
Gver alven

Lilla Bommen

O Befintliga kajplatser —— >~~~ _  ___—— e Lundbystrand

[ 286- dlvsnabbare

w785 - Alvsnabben Lindholmen

Ly
Slottsberget

Klippan
Map data © OpenStreetMap contributors, Mngsghmbnh Inc and its affiliates, Esri Community Map:

s
contributors, Map layer by Esi

Figur 4:12. Karthild 6ver befintliga strackningar for farjorna i kollektivtrafik.
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'[vargéendg_linje Alvsnabbare (linje 286) trafikerar strackan Lindholmspiren-Stenpiren med fartygen
Alveli och Alvfrida regelbundet och med fartyget Alv-Vira som reserv vid underhall eller driftstopp
av ordinarie fartyg. Se Figur 4:13 nedan.

Figur 4:13. Bild av fartygen Alveli och Alvfrida trafikerar strackan Alvsnabbare (linje 286). De har
dimensionerna langd 33 meter, bredd 8,7 meter, hojd 6ver vattenlinjen 12,9 meter samt deplacement 172 ton.

Bildkalla: styrsobolaget.se.

I:angsgéende linje Alvsnabben (linje 285) trafikerar (mars 2025) i huvudsak med fartygen
Alvsnabben 3, 4 och 5. Figur 4:14 nedan visar Alvsnabben 5. Under sommartidtabellen, mitten av
juni till mitten av augusti, trafikeras inte hallplatsen Lilla Bommen.

Figur 4:14. Bild av fartyget Alvsnabben 5 trafikerar strackan Alvsnabben. Fartygsdimensioner: langd 32 meter,
bredd 8,2 meter, hojd 6ver vattenlinjen cirka 10 meter samt deplacement cirka 150 ton. Bildkalla:

styrsobolaget.se.
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Sedan varen 2024 trafikerar den nya farjelinjen 287 mellan Stenpiren och Lundbystrand dar en ny
hallplats for kollektivtrafikfarja byggts vid Keillers kaj. Férjan avser att tillgodose behovet for gang-
och cykeltrafik innan en ny gang- och cykelbro kommer pa plats (Trivector, 2021).

4.3.2 Tur- och charterfartyg

Inom det detaljstuderade omradet utgar i dagslaget tur- och charterfartyg ifran Stenpirens norra kaj,
Packhuskajen samt Lilla Bommens hamn som beskrivet i kapitel 3.4 ovan. | nedanstaende kapitel
beskrivs verksamheterna och dess fartyg oversiktligt. Figur 4:15 nedan illustrerar de kajer tur- och
charterfartygen utgar ifran i dagslaget.

s

hamnen

Lilla Bommens hamn |.

useum Centralstation

Nordstaden

Packhuskajen sédra

Stenpirens
e norra kaj
& Skeppsbro-
kajen 7 ...

e
-
-----

e
T

| <> Ungefarlig placering av GC-bro

Figur 4:15. Karthild dver kajer som i dagslaget utgér hemmahamn fér de Tur- och Charterfartyg som aterfinns
inom detaljstuderat omrade. Bildkalla: Sjokortsunderlag inkopt av Sjofartsverket 2023.
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Tur- och charterfartyg som utgdr fran Stenpirens norra kaj

Angaren Bohuslan &r véstkustens sista skirgardséngare och Sveriges storsta &ngmaskindrivna fartyg i
reguljar drift — ett levande fartygsmuseum. Fartyget ar K-markt. Bohuslan kor i dagslaget bade
kvallsturer i Goteborgs skargard och langre turer till olika Gar och hamnar norrut i skargarden och
utgar fran Stenpirens norra kaj. Figur 4:16 nedan beskriver fartyget.

Figur 4:16. Bild av Angaren Bohuslan med fartygsdimensioner: langd 43,13 meter, bredd 7,42 meter,
djupgéende 3,0 meter samt masthdjd Gver vattenlinjen 18 meter. Bildkalla: steamboat.se.

Fartyget Kungs6 (Styrsébolaget) utgar dven det ifrn Stenpirens norra kaj, innanfor Angaren
Bohuslan. Kungso gar att chartra men har aven regelbundna anl6p under sommarmanaderna juni till
augusti ut i skargarden, tre per dag. Figur 4:17 nedan beskriver fartyget.

Figur 4:17. Bild av fartyget Kungsé med dimensionerna langd 30 meter, bredd 8,4 meter samt hojd ver
vattenlinjen >14 meter. Bildké&lla: styrsobolaget.se.
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Tur- och charterfartyg som utgdr fran Packhuskajen sédra

Kajen vid Packhusplatsen, &ven benamnd Residensbrons farjelage, nyttjas i dagslaget bland annat av
fartyget Farjan 4 och Djurgérden 7. Angfartyget Farjan 4 gar generellt enligt turlista under perioden
maj till oktober som motsvarar 4 passager per dag, men kan &ven chartras for exempelvis event inom
hamnomradet. Vidare saknar fartyget AlS pa grund av undantagsregler och ar saledes adderad
manuellt i trafikrorelserna i kapitel 4.6 nedan. Farjan 4 har sin tillaggsplats pa Ringon nattetid.
Fartyget Djurgarden 7 gar i tur- och chartertrafik mellan Residensbrons farjelage och Nya Varvet och
numera gar farjan under namnet Nya varvet-farjan. Aven fartyget m/s Hamnen, beskrivet i kapitel
4.3.3 nedan, nyttjar kajen for regelbundna av- och pastigningar. Samtliga fartyg har sina nattplatser
vid andra kajer. Djurgarden 7 i Lilla Bommen, Farjan 4 pa Ringén och m/s Hamnen vid Klippan.
Figur 4:18 nedan beskriver fartygen.

Figur 4:18. Bild av Farjan 4 och Nya Varvet (tidigare Djurgarden 7) med fartygsdimensionerna langd 20,55
meter, bredd 5,4 meter, djupgdende 2,35 respektive 1,8 meter samt en masthojd dver vattenlinjen 8,5 meter
(data masthojd endast for Farjan 4. Bildkallor: sjofartsmuseetakvariet.se samt stromma.se

Kajplats 11 nyttjas idag av fartygen m/s Medvind samt m/s Trubaduren. Skargardslinjen i Goteborg
och Bohuslan AB bedriver reguljar- och charterbaserad verksamhet aret om med olika kryssningar i
skargarden respektive uppstroms i dlven. Fartygen beskrivs i Figur 4:19 nedan.

Figur 4:19. Bilder av fartyget Medvind med langd 32 meter, bredd 9,55 meter, djupgdende 3,25 meter och hojd
dver vattenlinjen cirka 12 meter samt fartyget Trubaduren med léangd 32,16 meter, bredd 10,35 meter,
djupgdende 2,2 meter samt hojd Gver vattenlinjen 11,8 meter.

Kajplats 10 nyttjas av Rederi AB Gota kanal (en del av Stromma Group) frdmst med fartygen Juno
och Diana. De klassiska kanalbatarna (dar aven fartygen Wilhelm Tham ingar) trafikerar Gota alv och
Gota kanal mellan Goéteborg och Stockholm under sommarmanaderna (maj till och med augusti).
Totalt cirka 25 anlop per ar uppat alven. Fartygen gar dven vissa turer ut i skargarden. Fartygen
beskrivs i Figur 4:20 nedan.

Figur 4:20. Bilder av fartygen Juno, Willhelm Tham och Diana har snarlika dimensioner med langd cirka 31,5
till 31,8 meter, bredd cirka 6,7 till 6,8 meter, djupgaende 2,9 till 3,0 meter samt h6jd dver vattenlinjen >10
meter. Bildkélla: gotacanal.se.
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Tur- och charterfartyg som utgdr fran Vallgraven

Paddanbatarna trafikerar Vallgraven och Géteborgs hamn enligt Figur 4:21 nedan under
sommarhalvaret (april till oktober med hogsasong under perioden maj till augusti). Samtliga av dessa
fartyg har en hojd dver vattenytan < 2 meter. Figur 4:22 nedan visar Paddan 4 i Vallgraven.
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Figur 4:21. Kartbild med rundturen for Paddan "Paddan Tour™ i Vallgraven och Géteborgs hamn
rédmarkerad.

Figur 4:22. Bild av Paddan 4 i Vallgraven med fartygsdimensionerna langd cirka 16 meter, bredd cirka 4,1
meter. Bildkalla: sjohistoriska.se.
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Tur- och charterfartyg som utgdr fran Lilla Bommens hamn

Fartygen Carl Michael Bellman, Goteborg (G6teborg) och St. Erik (Stromma Group) utgar fran
kajplats 207 och kor kryssningar ut i skargarden samt Hisingen runt och har dven viss trafik under
vintertid (julbord och charter). Fartygen beskrivs i Figur 4:23 nedan.

Figur 4:23. Bilder av fartyget Carl Michael Bellman med dimensionerna langd 32,4 meter, bredd 6,7 meter,
djupgéende 1,8 meter samt en hojd Gver vattenlinjen 8-9,5 meter, fartyget Goteborg med dimensionerna langd
32,1 meter, bredd 6,3 meter, djupgaende 2,6 meter samt en hojd Gver vattenlinjen 8-9,5 meter och fartyget St.
Erik med dimensionerna langd 37,3 meter, bredd 6,1 meter, djupgdende 2,6 meter samt en hojd dver
vattenlinjen 11-12,5 meter. Bildallor: stromma.com.

Wilhelm Tham (tidigare beskrivet tillsammans med de 6vriga kanalbatarna Juno och Diana ovan) har
sin kajplats vid Lilla Bommen.

Kajer i Lilla Bommens hamn anvands aven som angoringsplatser for ombordtagning och avlamning
av passagerare utav charterfartyg med hemmahamn utanfér omradet.

4.3.3 Arbets- och entreprenadfartyg

Denna underkategori innefattar i detta dokument ett stort utbud av olika sorters fartyg. Har ryms bland
annat mudderverk, bogserbatar, dykfartyg och pramar. Nedanstaende kapitel redovisar nagra olika
exempel.

Goteborgs Hamns inspektionsfartyg m/s Hamnen

Fartyget m/s Hamnen &r registrerat som passagerarfartyg men anvénds bland annat for att se till att
sakerheten i hamnen, i form av hamnskydd, uppratthalls men aven till att foretrada och representera
hamnmyndigheten. | redovisningen av fartygets trafikrérelser i kapitel 4.6 nedan sorteras fartyget in
under fartygskategorin Mindre yrkesfartyg samt underkategorin Arbetsfartyg. Figur 4:24 nedan
beskriver fartyget. M/s Hamnen var under renovering och ombyggnad (elektrifiering) under 2023.

Figur 4:24. Bild av m/s Hamnen med fartygsdimensionerna langd 20,3 meter, bredd 5,7 meter och en héjd éver
vattenlinjen uppskattat >7 meter. Bildkalla: mynewsdesk.com/se/goteborgs_hamn/.
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Entreprenadfartyg

En av de stora aktdrerna inom sjonara entreprenad ar SSE-AB som i Géteborg utgar med sina fartyg
strax oster om Gotenius varv pa Ringon, beskrivet i kapitel 3.4.7 ovan. | Figur 4:25 och Figur 4:26
nedan beskrivs tva av deras fartyg som exempel pa denna underkategori.

FROG CYGNUS

Figur 4:25. Bild av fartyget Frog Cygnus med dimensionerna langd 20,3 meter, bredd 6,05 meter och héjd éver
vattenlinjen >7 meter anvénds bland annat till dykning och som bogserbat. Bildkalla: sse-ab.se.

Figur 4:26. Bild av fartyget Sound Horizon med dimensionerna langd cirka 24 meter, bredd 9,5 meter och hojd
dver vattenlinjen 15 meter eller 8,25 meter med masten falld, kan nyttjas till en stor mangd olika uppdrag.
Bildkalla: sse-ab.se.

38 (57)


https://www.sse-ab.se/wp-content/uploads/2021/10/Datablad-Frog-Cygnus.pdf
https://www.sse-ab.se/projekt/tjanster/resurser/resurser-sse/sound-horizon-entreprenadfartyg/

PM SJOFART

2025-06-18

Ovriga arbetsfartyg
AB Klippans Batmansstation skoter framfor allt all fortojningsassistans at fartyg. Det innebér att ta
emot trossarna som fartygen firar ner till kajen for att kunna fortdja séakert.

| Goteborgs hamn ar fortojningsassistans ett krav for fartyg med en langd 6ver 80 meter. Till manga
av uppdragen anvands arbetsfartyg. Exempel visas i Figur 4:27 nedan.

Enligt uppgift fran bolaget har samtliga fartyg en hojd dver vattenlinjen lagre an 4 meter. Bolaget
uppger aven att det i dagsléget ar de som har avtalet och ansvarar for isbrytning inom Goteborgs
hamns omrade, samt att de raknar med att kunna assistera fartyg med fort6jning inom detaljstuderat
omrade inom 30 minuter dygnet runt alla dagar pa aret.

e

Figur 4:27. Bild av tre av Klippans fartyg som anvénds for bland annat fort6jningsassistans och isbrytning
inom Goteborgs hamn. Bildkélla: boatmangbg.com.

4.4  Fritidsbatar

Fritidsfartyg, dven benamnt fritidsbatar, delas i detta dokument upp i underkategorierna motorbatar
och segelbatar. Motorbatarna har generellt en hojd 6ver vattenlinjen pa upp till 5 meter med enstaka
hogre batar, och segelbatarna inom hojdintervallet 9-22 meter med den stora mangden i intervallet
13-18 meter. Informationen om fartygens hojder ar hamtade ur genomford batrakning, se kapitel 4.5.2
samt kapitel 4.6.4.
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4.5 Inventering av befintlig sjofart — matmetoder

Som underlag for inventering av befintlig sjéfart har bade AlS-data och en visuell batrakning anvants.
Beskrivningar av dessa bada metoder aterfinns nedan.

4.5.1Underlag — AlS-data

AIS (Automatic Identification System) &r ett internationellt system som gor det méjligt att identifiera
fartyg och folja deras rorelser genom att fartygen regelbundet skickar ut information om position,
hastighet och kurs pa en digital radiokanal. Systemet har inforts for att fartyg lattare skall kunna
identifiera varandra i realtid och pa sé satt 6ka sakerheten i sjofarten.

Vidare innehaller denna datainformation om bland annat fartygets namn, langd, bredd och
djupgéende. Information om fartygens hojd omfattas inte. AlS-data lagras av Sjofartsverket for att
senare kunna anvandas for analys och kartlaggning av sjofarten inom ett visst omrade. Systemet &r
generellt lagstadgat for alla lastfartyg och samtliga passagerarfartyg, med nagra fa undantag.

AlS-data 6ver tre passagelinjer fran 2022 (L1, L2 och L4) och tva passagelinjer fran 2023 (L2 och
L3) har anvants som underlag enligt Figur 4:28 nedan.
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Figur 4:28. Kartbild med passagelinjer for AlS-data. Linjerna L1 och L4 omfattar data fran 2022 medan linje
L2 omfattar data fran 2022 och 2023. Linje L3 omfattar endast data frdn 2023. Bildkalla: Sjokortsunderlag
inkopt av Sjofartsverket 2023.

Passagelinjerna L1, L2 och L4 &r valda for att kunna jamféras inbordes for att identifiera vart trafiken

tar vagen, exempelvis vilka fartyg som gar till Lilla Bommen och vilka som fortsatter upp langs alven
under Hisingsbron, men dven for att ge underlag till riskutredningen med information om hastigheter
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och antal passager i allmanhet. Passagelinje L2 ligger i laget for planerad gang- och cykelbro och
passagelinje L4 motsvarar passager under Hisingsbron, se kapitel 2.2.1 Geografiskt omrade.
Passagelinje L3 ar vald med avseende pa placering for att kunna verifiera batrakningen som beskrivs
mer ingaende nedan.

Begriinsningar, AlS-data

AlS-data kan ge upphov till felkéllor som uppstar om fartygens utrustning sander ut felaktiga data,
inte sander AlS-data alls eller om mottagarutrustningen mottager felaktiga data pa grund av
exempelvis radioskugga. Vidare & mycket av informationen som skickas ut mgjlig att enkelt andra
utav anvandaren ombord pa fartyget och matas in manuellt, exempelvis djupgaende, destination och
fartygskategori.

Dessa felkallor bedoms dock vara marginella da tekniken hela tiden forbattras, samt att internationella
regler styr anvandandet av AlS-utrustning ombord pa fartyg. Dartill & underlaget omfattande och de
antaganden och slutsatser som gors i detta dokument bedéms vara robusta géllande méjliga
osékerheter i AlS-datan.

AIS ér frivilligt for mindre fartyg och batar men blir mer vanlig i och med att tekniken har blivit mer
tillganglig och billigare. | dagslaget ar det bara en mindre andel av fritidsbatar som har AlS-utrustning
och generellt &r det vanligare ju storre fritidsbatarna ar.

4.5.2 Underlag — Batrékning

Systemet mater langd och hojd pa samtliga passerande fartyg och klassificerar dven fartygstyperna
genom en analysfunktion. Batrakningen ger information om fartygspassager i form av antal, langd,
hojd och fartygskategori.

Viscando har pa uppdrag av Sweco genomfort en visuell inventering med en digital sensor (kamera)
monterad pa Packhuskajen i hojd med Géteborgsoperan som mater fartygspassager i Gota alv.
Figur 4:29 nedan visar sensorn och dess placering.

Sensor:

(8

e Réck\/idd: G orgsoperdmt \
ca 120 meter |3 '
IS

!

Figur 4:29. Satellitfoto med sensorn for batrakningen (kameran) placerad pa Packhuskajen riktad mot
Frihamnen. Placering av passagelinje L3 for AlS-data rodmarkerad i figuren. Bildkalla: Bilaga 1 — Studie:
Bestamning av bathojder.

Batrakningen aterfinns i Bilaga 1 — Studie: Bestamning av bathojder.
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Begrdinsningar, batrdkning
Batrakningen pagick fran 20/4 till 29/10 under 2023.

Viscando anger noggrannheten for fartygshéjderna till +/- 0,5 meter pa ett avstand upp till 120 meter
enligt Figur 4:29 ovan och pa langre avstand kan matnoggrannheten for hojd och langd vara samre.
Mindre antenner och andra uppstickande objekt identifieras inte. De beddmer att klassificeringen av
fartygskategorierna ar 95% korrekt, vilket verifierats av Sweco genom stickprov av analyserade
bilder. Vidare utlovas inte data under den morka tiden av dygnet.

Registrerade hojder ar bathojder 6ver en fast niva eftersom kamerautrustningen har varit monterad pa
land. Insamlade héjder har darfor justerats med aktuella vattenstandsvariationer med data inhamtade
fran Goteborg Stads matningar av vattenstand i Gota alv.

Placeringen av sensorn medfor att fartyg som trafikerar Frihamnen véster ifran ej registreras.

4.6  Trafikrorelser — Sjofart

Nedan redovisas trafikrorelserna inom det detaljstuderade omradet, avgransat i kapitel 2.2.1, med
hjédlp av bade AlIS-data och data fran batrakningen.

Tabell 4:1 nedan redovisar samtliga passager 6ver passagelinje L2 (gang- och cykelbro) som ett snitt
for 2022 och 2023.

Tabell 4:1. Sammanstallning av ett snitt av totalt antal passager under 2022 och 2023 6ver L2 redovisat i de
olika fartygskategorierna enligt AlS-data. Antalet fritidsbatar extrapolerat helarsvérde fran batrakning apr-okt
2023.

Lastfartyg 1244
Statsfartyg 448

Mindre yrkesfartyg 23011
Fritidsbatar 10 000
Totalt 34 703

Antalet Fritidsbatar i tabellen &r ett extrapolerat helarsvarde fran batrakning april-oktober 2023, se
kapitel 4.6.4 nedan for redovisning av extrapoleringen. Antalet Mindre yrkesfartyg ar justerat med
avseende pa passager for fartyget Farjan 4 som saknar AIS, genom att addera 600 passager.

En viss nedgang noteras i passager inom kategorin Lastfartyg 2023 jamfort med 2022. Enligt statistik
Over godstransporter (Sjofartsverket, 2022-11-22) ligger skillnaden inom normala variationer 2010 till
2020.

En stor andel, 15 377 passager eller cirka 45%, av samtliga passager utgjordes i snitt 2022 och 2023
av kollektivtrafikfirjor, Alvsnabben linje 285 beskriven i 4.3.1 ovan, som efter uppférandet av bron
inte kommer att trafikera forbi brolaget.

Diagrammet i Figur 4:30 nedan visar en andelsfordelning for de olika fartygskategorierna.
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Figur 4:30. Diagram visande andelsfordelning for passagelinje L2 (gang- och cykelbro) i snitt under 2022 och
2023 av de olika fartygskategorierna enligt AlS-data med ett extrapolerat helarsvarde for fritidsfartygen utifran
genomford batrékning.

4.6.1 Trafikrorelser — Lastfartyg
Underlaget for lastfartygen i form av AlS-data anses komplett da alla lastfartyg ska ha AlS, enligt
beskrivningen i kapitel 4.5.1 ovan.

Passagerna for lastfartygen fordelar sig jamnt 6ver hela aret enligt Figur 4:31 nedan.

Arsférdelning lastfartyg, L2 (GC-bron)
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2022 =2023
Figur 4:31. Diagram med fordelningen av fartygskategorin Lastfartyg éver heldret 2022 och 2023 vid
passagelinje L2.

For att se hur lastfartygen forhaller sig till sparrtiderna for Hisingsbron (helgfria vardagar mellan
klockan 06.00-09.00 och klockan 15.00-18.00), beskrivna i kapitel 3.3.1, presenteras fordelningen av
passager 6ver dygnet i snitt for 2022 och 2023 6ver passagelinje L2 i Figur 4:32 nedan.
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Dygnsfordelning Lastfartyg (mandag-fredag),
L2 (GC-bron)
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Figur 4:32. Diagram visande passager for fartygskategorin Lastfartyg dver passagelinje L2 6ver dygnet 2022
och 2023 med I6rdagar och séndagar bortfiltrerade. Notera att sparrtider férekommer helgfria vardagar
mellan klockan 06.00-09.00 och klockan 15.00-18.00.

Av diagrammet ovan framgar en koncentration av passager under Hisingsbron just efter sparrtiderna.
Att fartyg anda passerar under sparrtiderna enligt diagrammet i Figur 4:32 ovan forklaras delvis av att
nagra av dessa dagar (mandag-fredag) ar helgdagar, da sparrtiderna ej galler, men dven genom att
vissa fartyg ar anpassade till att kunna passera under Hisingsbron utan att krdva 6ppning genom att
falla sina master och fa en tillrackligt 1ag hojd, atminstone i teorin. Ett antal sddana fartyg ar
identifierade vid en genomgang av AlS-data frdn 2022 och 2023 enligt Tabell 4:2 nedan.

Tabell 4:2. Sammanstallning 6ver antal passager 6ver passagelinje L2 under 2022 och 2023 for identifierade
fartyg som teoretiskt kan passera Hisingsbron utan 6ppning genom att falla sina master enligt uppgifter fran
rederiernas websidor.

ANITA HAGEDORN 10 2
ARCTICA HAV 4 4
COE KAETHE 2 4
COE MIEKE 2 2
EEMS CARRIER 4

EEMS SKY 2

EEMS SUN 2

ELISE 10 4
GERMANICA HAV 6 2
HENDRIKA MARGARETHA 2 2
JONGLEUR 4 2
LADY ALIDA 2
LADY AMALIA 2

LADY ANNE BEAU 2
LADY ANNEKE 2
LADY ANNE-LYN 2 2
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2023

LADY ARIANE 2
LADY ARIETTE 4
RMS GOOLE 10
RMS LAAR 4
RMS SAIMAA 8
SUSANNE 6 12
SYLVIA 2 4
WATERWAY 2
Totalt 82 54

Andelen lastfartyg som teoretiskt skulle kunna passera Hisingsbron utan att krava 6ppning var cirka
5% av alla Lastfartyg under 2022 och 2023.
Narmare beskrivning och exempel pa ett av dessa fartyg aterfinns i kapitel 4.1.1.

Andelsférdelningar — Lastfartyg
Som beskrivet i kapitel 4.1 ovan &r flertalet av lastfartygen som trafikerar farleden forbi laget for
planerad gang- och cykelbro generellt 80-90 meter langa. Lastfartygen delas in langdkategorier enligt
foljande: Lastfartyg <60 meter langa som generellt inte innefattas av lotsplikten, 60-89 meter som
understiger maximatten i slussarna langs farleden samt fartygen med en langd 6ver 90 meter.
Diagrammet i Figur 4:33 nedan visar andelsférdelningen for de olika langdkategorierna.

Lastfarttyg, L2 (GC-bron), medel av 2022 och 2023

<60m =60-89m =290m

58 72

1114
Figur 4:33. Diagram med antal passager i kategorin Lastfartyg uppdelade pa langdkategorierna >89 meter,

60-89 meter samt <60 meter vid passagelinje L2 (gang- och cykelbro), medel av 2022 och 2023.

Hastighetsférdelning — Lastfartyg
Hastigheterna for lastfartygen analyseras bade for den maritima riskutredningen och som underlag for
oppningsstrategierna for den planerade gang- och cykelbron.

| Figur 4:34 nedan redovisas hastigheterna for lastfartygen passagelinje L2 (gang- och cykelbro).
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Hastighet Lastfartyg, L2 (GC-bron) 2023
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Figur 4:34. Diagram med antal passager for lastfartygen med langd 6ver 60 meter forbi passagelinje L2 (gang-
och cykelbro) under 2023 fordelat pa passagehastigheter for de olika passageriktningarna.

Diagrammet ovan visar att nedstromsgaende fartyg gar med cirka 1 knop hogre fart an de
uppstromsgaende. Vardena avser fart over grund (Speed Over Ground =SOG) och stromhastigheten i
Gota &lv ar normalt generellt cirka 1 knop.

Héjdférdelning — Lastfartyg

Ur batrdakningen, se Bilaga 1 — Studie: Bestamning av bathojder, framgar att cirka 97% av
lastfartygen var hogre &n 12 meter under matperioden och saledes kravde oppning av Hisingsbron
enligt Figur 4:35 nedan. Enligt batrakningen framgar aven att inget lastfartyg ar lagre an 6,5 meter.

Hojdférdelning (apr-okt 2023)
140
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123 4567 8 91011121314151617181920212223242526
Vattennivajusterad hajd [m]

Figur 4:35. Diagram med histogram hojdférdelning for kategorin Lastfartyg enligt batrakningen, for mer info
se bilaga 1 — Studie: Bestamning av bathojder.
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4.6.2 Trafikrorelser — Statsfartyg

Underlaget for kategorin Statsfartyg i form av AlS-data anses inte lika tillforlitligt som for
lastfartygen och passagerarfartygen ovan da systemet inte ar lagstadgat for alla fartyg i kategorin.
Dock &r dessa fartyg generellt utrustade med AlS, samt att batrakningen anses fanga upp dess under
en period 2023, och underlaget anses representativt i sin helhet, med undantag for Férsvarsmaktens
fartyg. Enligt FOorsvarsmaktens egna regelverk (FOrsvarsmakten, 2013-10-08) ska fartyg med
deplacement >40 ton vara utrustade med AlS, men regelverket anger &ven att fartygschefen far stanga
av systemet efter egen bedomning “d4 navigationsinformationen maste skyddas”.

Med undantag for Kustbevakningens fartyg KBV 001, som i dagslaget brukar fortéja i Frihamnen, sa
utgar fartygen i kategorin Statsfartyg ifran platser véaster om Alvsborgsbron. Se kapitel 4.2 for mer
information om fartygens hemmahamnar.

Ett medel for de registrerade passager fordelade pa olika tillhorigheter for Statsfartygen enligt AlS-
data forbi laget for planerad gang- och cykelbro under 2022 och 2023 redovisas i Tabell 4:3 nedan.

Tabell 4:3 Sammanstéllning av antal passager inom kategorin Statsfartyg redovisat som ett snitt under 2022
och 2023.

Kustbevakningen 175
Sjofartsverket 21
Polis 189
Raddningstjansten (Gote 1) 32
Sjoraddningssallskapet 11
Forsvarsmakten 20
Totalt 448

En fordelning av Statsfartygen Gver aret samt dygnet presenteras i Figur 4:36 och Figur 4:37 nedan.

Arsfordelning Statsfartyg (samtliga), L2 (GC-bron)
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Figur 4:36. Diagram med antal passager forbi laget for planerad gang- och cykelbro for fartyg i kategorin
Statsfartyg fordelade 6ver aret 2022 och 2023.
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Dygnsférdelning Statsfartyg (samtliga),
L2 (GC-bron)
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Figur 4:37. Diagram med antal passager forbi laget for planerad gang- och cykelbro fordelade 6ver dygnet for
fartygen i kategorin Statsfartyg under 2022 och 2023.

4.6.3 Trafikrorelser — Mindre yrkesfartyg
Redovisningen av trafikrorelserna for fartygskategorin ”Mindre yrkesfartyg” delas upp i
Passagerarfartyg och Arbetsfartyg, enligt nedan.

Trafikrérelser — Entreprenad- och arbetsfartyg

Underlaget for entreprenad- och arbetsfartygen i form av AlS-data anses inte lika tillforlitligt som for
lastfartygen och passagerarfartygen ovan da systemet inte ar lagstadgat for alla arbetsfartyg. Dock &r
fartygen inom kategorin generellt utrustade med AIS, samt att utford batrakningen kan anses
komplettera AlS-data, och underlaget anses representativt i sin helhet.

Kategorin arbetsfartyg bestar av flera olika sorters fartyg och batar, beskrivna i kapitel 4.3.3 ovan.
Totalt antal passager for entreprenad- och arbetsfartygen uppgick i snitt till 1 672 for ar 2022 och
2023. Figur 4:38 nedan visar en fordelning av arbetsfartygen ver aret.

Arsférdelning Arbetsfartyg, L2 (GC-bron)
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Figur 4:38 Diagram med antal passager av Arbetsfartyg forbi laget for planerad géng- och cykelbro under
2022 och 2023 fordelade pa manader.
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Figur 4:39 Diagram med antal passager fordelade 6ver dygnet for arbetsfartyg genom laget for
planerad gang- och cykelbro under 2022 och 2023.Figur 4:39 nedan redovisar en dygnsfordelning av
arbetsfartygen under 2023.

Dygnsfordelning Arbetsfartyg, L2 (GC-bron)
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Figur 4:39 Diagram med antal passager fordelade dver dygnet for arbetsfartyg genom laget for planerad gang-
och cykelbro under 2022 och 2023.

Fartyget m/s Hamnen passerade laget for planerad gang- och cykelbro 543 ganger under 2022, i snitt
cirka 1,5 gang per dygn vilket indikerar cirka 5 inspektionsrundor per vecka i denna del av Géteborgs
hamn. Figur 4:40 nedan visar en dygnsférdelning for fartyget. Under storre delen av 2023 lag m/s
Hamnen pa varv for konvertering till eldrift. Franvaron syns tydligt i diagrammet nedan, totalt endast
137 passager under 2023. Vrt att notera att m/s Hamnen ocksa har incidentberedskap utéver
planerade inspektionsturer och dessa utryckningar sker behovsstyrt pa kort varsel.

Dygnsférdelning m/s Hamnen, L2 (GC-bron)
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Figur 4:40. Diagram med antal passager for fartyget m/s Hamnen genom laget for planerad gang- och cykelbro
under 2022 och 2023 redovisat 6ver dygnet.
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Andelsférdelningar — Entreprenad- och arbetsfartyg

For att ge en tydligare 6versikt av kategorin arbetsfartyg redovisas nagra underkategorier nedan. De
underkategorier som star for storst andel passager forbi laget for planerad gang- och cykelbro ar dels
fartygen som nyttjas av SSE-AB, beskrivna i kapitel 4.3.3, dels fartyget m/s Hamnen beskrivet i
samma kapitel. En andelsfordelning presenteras i Figur 4:40 nedan.

Entreprenadfartyg, L2 (GC-bron), medel av 2022 och
2023*

SSE-AB m/s Hamnen Ovriga arbetsfartyg

193
0,
16% 484
39%
543
45%

Figur 4:41. Diagram med andelsférdelning av antal passager for fartygskategorin Arbetsfartyg uppdelat i de
storsta underkategorierna som passerade laget for planerad gang- och cykelbro, medel av 2022 och 2023.
*Fartyget m/s Hamnen ar representerat med 2022 ars passager for att ge en rattvisande fordelning.

Av diagrammet ovan framgar att SSE-AB:s fartyg star for en stor del av passagerna for alla
arbetsfartyg genom laget for planerad gang- och cykelbro under 2022 och 2023. En arsfordelning
samt dygnsfordelning av SSE-AB:s fartygspassager presenteras i Figur 4:42 och Figur 4:43 nedan.

Arsférdelning SSE-AB, L2 (GC-bron)
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Figur 4:42. Diagram med antal passager genom laget for planerad gang- och cykelbro for SSE-AB:s fartyg
fordelade Gver aret 2023.
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Dygnsférdelning SSE-AB, L2 (GC-bron)
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Figur 4:43. Diagram med totalt antal arliga passager fordelade Gver dygnet for SSE-AB:s fartyg genom laget
for planerad gang- och cykelbro under 2023.

| Tabell 4:4 nedan redovisas fartyg tillhérande SSE-AB som passerade laget for planerad gang- och
cykelbro under 2023 enligt AlS-data.

Tabell 4:4. Sammanstéllning Gver antal passager av SSE-AB:s fartyg genom laget for planerad gang- och
cykelbro under 2023. Med undantag av Sound Horizon &ar hojderna hamtade ifran batrakningen.

Sound Horizon 232 15 meter
8,25 meter med fallda master
Frog Cygnus 110 9-10 meter
Sound Worker 169 <5 meter
Frog Rana 95 <5 meter
Sound Castor 135 6,5-8 meter
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Héjdférdelning — Arbetsfartyg
En hojdfordelning av arbetsfartygen presenteras i Figur 4:44 nedan.

Haojdférdelning arbetsfartyg (apr-okt 2023)
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Figur 4:44. Histogram med hojdférdelning for kategorin Arbetsfartyg enligt batrakningen.

Trafikrorelser — Passagerarfartyg

Underlaget for passagerarfartygen i form av AlS-data anses komplett da alla passagerarfartyg ska ha
AIS, enligt beskrivningen i kapitel 4.5.1, med undantag av fartyget Farjan 4 beskrivet i kapitel 4.3.2
ovan. Passagerarfartyget Farjan 4 uppskattas ha cirka 600 passager forbi planerad gang och cykelbro
arligen under perioden maj till oktober. Dessa passager har adderats till antal passager i detta
dokument.

Utav de totalt 21 340 passager, snitt for 2022 och 2023, som registrerades for kategorin
passagerarfartyg forbi laget for planerad gang- och cykelbro (L2) stod Paddanbatarna for 3 931
passager. Paddanbatarna filtreras bort da de inte anses paverkas av en ny gang- och cykelbro da de har
en hojd dver vattenlinjen <2 meter. En andelsférdelning av resterande passagerarfartyg presenteras i
Figur 4:45 nedan. Beskrivningar av fartygen aterfinns i kapitel 4.3.2.

Passagerarfartyg, exkl. Paddanbatarna,
L2 (GC-bron), medel av 2022 och 2023

Alvsnabben Lilla Bommens Tur och charter = Ovriga passagerarfartyg

850
1182 5%
7%
15377
88%

Figur 4:45. Diagram med andelsférdelning passager forbi laget for planerad géng- och cykelbro for
passagerarfartyg, medel av 2022 och 2023 med Paddanbatarna bortfiltrerade.
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Alvsnabben, eller kollektivtrafikens linje 285, beskriven ovan i kapitel 4.3.1, trafikerar i dagslaget
strackan mellan Lilla Bommen och Stenpiren flera ganger per dygn. Beroende pa veckodag passerar
fartygen laget for planerad gang- och cykelbro mellan 24 (I6rdagar) och 54 (vardagar) ganger per
dygn enligt linjens tidtabell for 2023.

Kategorin Ovriga Passagerarfartyg i Figur 4:45 ovan bestar till storsta delen av fartygen som nyttjar
kajplatserna vid Stenpirens norra kaj samt Packhuskajen sédra, beskrivna i kapitel 4.3.2.

Trafikrérelser — Lilla Bommens tur- och charterfartyg

Fartygen Carl Michael Bellman, Géteborg och St Erik, beskrivna i kapitel 4.3.2 ovan, studeras mer
ingdende da de har relativt manga passager i laget for planerad gang- och cykelbro. AlS-data ger totalt
1 182 passager i snitt under 2022 och 2023 for dessa fartyg som utgar fran Lilla Bommens hamn.

Figur 4:46 nedan ger en oversikt 6ver hur trafiken ar fordelad Gver aret och Figur 4:47 under visar
dygnsfordelningen for tur- och charterfartygen som utgar fran Lilla Bommens hamn.

Arsfordelning Lilla Bommen Tur och Charter
L2 (GC-bron) 2023

CARL MICHAEL BELLMAN GOTEBORG STERIK
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Figur 4:46. Diagram med antal passager fordelade 6ver aret for tur- och charterfartygen som utgar ifran Lilla
Bommens hamn under 2023.

Dygnsfordelning Lilla Bommens Tur och Charter
L2 (GC-bron) 2023
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Figur 4:47. Diagram med antal passager over dygnet genom laget for planerad gang- och cykelbro for Lilla
Bommens Tur- och Charterfartyg under 2023.
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Héjdférdelning - Passagerarfartyg

Paddanbatarna, beskrivna i kapitel 4.3.2, har alla en hojd Gver vattenlinjen <2 meter. Storre delen av
resterande passagerarfartyg, bestdende av Alvtrafiken samt tur- och charterfartyg, ligger inom
hoéjdintervallet 7,5-12 meter enligt diagrammet i Figur 4:48 nedan.

Hojdfordelning passagerarfartyg (apr-okt 2023)
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Figur 4:48. Histogram som visar hojdférdelningen av passagerarfartygen i olika héjdintervall. De tva vanstra
staplarna bestar uteslutande av Paddanbatarna och de higra utgor resterande passagerarfartyg.

4.6.4 Trafikrorelser — Fritidsbatar
Trafikrorelser for fritidssjofarten antas kunna variera pa grund av faktorer sa som exempelvis vader
och konjunktur.

Underlaget for fritidsfartygen i form av AlS-data ar inte komplett pa grund av att de flesta fritidsbatar
saknar AlS-utrustning. Ett extrapolerat varde fran batrakning ger cirka 10 000 passager for samtlig
fritidssjofart, bade motorbatar och segelbatar, forbi laget for planerad gang- och cykelbro under 2023.
Av dessa 10 000 passager bedoms cirka 1 500 utgoras av i huvudsak motorbatar som ska till och fran
fritidsbatsverksamhet i Frihamnen beskrivet i kapitel 3.4.8. Ovriga passager utgérs dels av besokare
till Lilla Bommens gasthamn, dels av batar pa vag till och fran destinationer langre upp langs Gota
alv. Antal gasthamnsnétter i Lilla Bommens gasthamn redovisas i Tabell 4:5 nedan.

Tabell 4:5 Sammanstéllning av registrerade gasthamnsnatter i Lilla Bommens gasthamn per ar.

2023 3600

2022 3100

2021 1 800 (Paverkan Covid-19)
2020 800 (Paverkan Covid-19)
2019 2 400

Informationen erhallen via mailkonversation med Lilla Bommens gasthamn. Observera att antalen
géller bokade gasthamnsnatter och inte besékare som endast stannar éver dagen.

En arsfordelning av fritidssjofarten presenteras i Figur 4:49 nedan. Diagrammet i figuren baseras pa
data ifran batrakningen.
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Arsférdelning Fritidsbatar, (apr-okt 2023)
Motorbat = Segelbat
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Figur 4:49. Diagram med antal passager av fritidsbatar enligt data fran batrakning, fordelat per ménad.

Diagrammet visar att batrakningen fangat upp den stora massan passager av fritidshatar, cirka 8 000
under matperioden fran 20/4 till 29/10 under 2023. Extrapolering av totala antalet passager for helaret
2023 for fritidsbatarna har gjorts genom att veckovis bedoma antal passager for resterande tidsperiod.
Resultatet motsvarar da cirka 8 500 passager forbi matutrustningen beskriven i 4.5.2 ovan. Darefter
adderades cirka 1 500 passager som bedéms utgoras av i huvudsak motorbatar som ska till och fran
fritidsbatsverksamhet i Frihamnen, vilket ger cirka 10 000 passager forbi laget for planerad gang- och
cykelbro.

Figur 4:50 nedan presenterar en dygnsfordelning av registrerade passager enligt batrakningen.

Dygnsfordelning Fritidsbatar (apr-okt 2023)

Motorbat = Segelbat

700
600
500
400
300
200
100

0123 456 7 8 9101112131415 16 17 18 19 20 21 22 23
Klockslag

Figur 4:50. Diagram med antal passager av fritidsbatar enligt data fran batrakning, férdelat éver dygnet. Det
framgar tydligt att segelbatarna anpassar sig till Hisingsbrons sparrtider, se kapitel 3.3.1 for information om
sparrtider.
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Héjdférdelningar — Fritidsfartyg
Hojdfordelningar for fritidsfartygen presenteras i Figur 4:51 nedan. Histogrammet baseras pa data
ifran batrakningen, se Bilaga 1 — Studie: Bestamning av bathojder.

Hojdférdelning Fritidsbatar (apr-okt 2023)
Mindre bat = Motorbat = Segelbat
1200
1000
800
600
400
200

123 4567 8 91011121314151617 1819202122 23242526
Nivajusterad héjd [m]

Figur 4:51. Histogram over hojdfordelningar for fritidsfartygen uppdelade pa motorbatar och segelbatar.
Kategorin Mindre bat utgors av exempelvis kajaker och vattenskotrar.

Av histogrammen ovan framgar att de flesta motorbatar har en hojd <5 meter samt att de flesta
segelbatar har en héjd >8 meter.

Ur batrakningen framgar ocksa att ungefar hélften av fritidshatarna som passerade under matperioden
klassas som motorbatar och halften klassas som segelbatar, se Bilaga 1 — Studie: Bestamning av
bathojder.
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Version Datum Kommentar

Dokumentversioner

Sensor:
‘s < Viscando OTUS3D

1.0 2023-07-05 Avser perioden 20/4 - 20/6. Inital release

1.1 2023-07-07 Sarredovisning av kategorin passagerarbat.

1.2 2023-07-10 Andrat text segelfrihojd till referenshdjd

1.3 2023-07-14 Andrat kaj-vatten-hojd fran 1,4m till 1,3m

2.0 2023-09-08 Data for perioden 20/6 - 3/9. Initial release.
Batar som fanns med i samma bild eller i
narliggande bilder kunde tidigare missas
ibland.

2.1 2023-09-14 Tagit bort linjer for referenshojder i grafer
over kumulativ statistik

3.0 2023-11-12 Data for perioden 20/6 - 29/10. Initial

release.




Matning av batar:

3 ‘
Pt

* Matsystem monterat vid Goteborgsoperan 8 o= borgsoeran |

o Monterat 17 april 2023

o Testbilder har tagits upp for utveckling och visualisering
o Matstart 20 april 2023

o | rapporten: data fram till 2023-10-29 ar inkluderat

e Realtidsfunktion

o Systemet upptacker nar fartyg passerar inom synfaltet

Sensor:

o Vid upptackt bestams hojd och langd for baten och data om y )
utseende och form * «— Viscando OTUS3D

o Lagupplost bild sparas for verifiering

* Analysfunktion
o Anvander sparad information fran systemet

* Mater in langder och hdjder mer noggrant

» Klassificerar battyp




-xempelbilder

Exempel pa bilder fran sensorn dar punkterna visar sensorns skattning av for, akter och hogsta punkt.
Se aven: Begransningar




Batens hojd = h + x
Den hojd pa batarna som mats av sensorn ar relativt
kajkanten. Kajkanten ligger pa nivan ca +1,3m. H6jden

justeras darfor med ett tilligg x=1,3 meter for att fa bathojd
over +0 (som aven dr medelvattennivan)

For att gora en mer forfinad berdkning dar bathojd 6ver faktisk
vattenniva mats behovs en justering och bearbetning med hansyn
till vattenstandsvariationer. Datat behover da bearbetas och

justeras beroende pa tid och vattenstand vid respektive
mattillfalle



Matsetup och noggrannhet

* Farleden vid sensormonteringen ar ca 18/ meter

o For att uppna anvandbar rackvidd, begransades sensorn synfalt till
ca 45 grader (frdn normalt 90 grader)

o Bedomd rackvidd for sensorn ar 120 meter.
o Noggrannheten for hojd ar max(50 cm, 8,3% av batens hojd)

o Batar langre bort an 120 meter kan ha samre matnoggrannhet pa
hodjd och langd.

» Konsekvens av begransat synfalt

o God matnoggrannhet dven relativt langt fran sensorn

o Stora batar far inte helt plats i synfaltet = vi har da valt att satta
batens langd till den max-langd som nominellt ar synlig pa det
avstandet. Dock kan det ibland bli s& att sensorn "tror” att hela
baten ar i synfaltet och satter en lagre an faktisk langd.

o Segelbatar nara sensorn med hdga master = hela masthojden syns
inte i sensorn, dock syns ca 14 meter av batens hdjd aven pa nara

1ol e B Al R:ckvidd:
o (Se exempel pd nasta sida) 5 T FHEaE
« Klassning '
o Bygger pad kombination av hojd, langd och utseende (tranat)

o Enstaka felklassningar har noterats, oftast pa grund av felskattning
av langd
o Var bedomning ar att klassningen ar ca 95% korrekt

o Pagrund av farre ljustimmar under hdsten kan noggrannheten
vara lagre




Exempel: Batar som inte helt ryms i synfaltet

(Vanster) Segelbat dar hela masten inte ryms i bilden. Hojden pa
den synliga delen anvands.

(Hoger) Stort lastfartyg dar hela baten inte ryms i bilden samtidigt.
Notera att detta bara paverkar langdskattningen. Sensorn har koll
pa att det ar samma bat och loggar maxhodjden. Langd for sddana
fartyg satts till 97 meter




-xempel: Hojder och antenner

Batar har ofta utstickande antenner och anordningar. Bilder nedan exemplifierar matningens upplésning och darmed vad
bathojden typiskt baseras pa. Finare detaljer an de gronmarkerade kan missas, sarskilt pa langre avstand fran sensor.




Databortfall under matperioden

Under slutet av maj fick vi problem med Databortfall, totalt: ca 21 timmar
stromforsorjningen till sensorn. Perioderna da Datum Starttid Sluttid

sensorn var ur funktion visas i tabellen. 2023-05-18 9123 22:07

2023-05-24 17:31 22:23
2023-05-26 19:17 22:18
2023-05-27 19:30 22:13
2023-05-28 18:26 22:24
2023-05-29 16:56 22:29
2023-05-30 09:13 09:19

Dock ar det mesta av databortfallet under
den morka tiden av dygnet, dar Viscando inte
har utlovat matdata.

Den 19/5 gjordes en atgard for
batteriladdaren men tyvarr aterkom
problemet nagra dagar senare och vi
bytte batteri den 30/5.




Resultat

Period: 20/4 till 29/10 - 2023
(Vecka 16 - 43)
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Antal passager per vecka och kategorl
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Tabell: passager per vecka och kategori

Vecka Arbetsbat Lastfartyg Mindre bat Motorbat Segelbat Passagerarbat Totalt
*16 23 15 2 21 15 198 274
17 22 18 2 27 25 360 454
18 26 16 0 55 32 333 462
19 43 17 5 63 76 416 620
20 23 18 1 70 75 406 593
21 36 19 0 48 77 390 570
22 50 20 3 193 128 440 834
23 45 23 12 143 169 411 803
24 51 19 3 165 189 499 926
25 32 16 3 151 184 105 491
26 41 22 2 192 256 177 690
27 39 20 7 249 299 240 854
28 39 12 5 292 497 330 1175
29 17 12 14 222 375 358 998
30 38 16 31 196 368 349 998
31 29 14 28 212 351 331 965
32 32 13 10 127 195 217 594
33 40 19 3 149 203 185 599
34 56 18 4 96 132 507 813
35 33 12 16 235 149 447 892
36 27 15 10 137 122 447 758
37 33 14 11 121 97 441 717
38 23 14 5 58 43 427 570
39 29 13 2 114 65 393 616
40 47 12 2 95 51 367 574
41 36 6 3 40 19 308 412
42 45 14 0 70 22 326 477 Not: Forsta veckan i tabellen ar inte
43 46 8 0 72 17 359 502 .. . ..
Totalt 1001 435 184 3613 4231 9767 19231 ]CU | | Sta n d lg VeCka 1 é to r—=son




Andel per kategori och vecka
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Tabell: Andel (%) per kategori och vecka

Typ Arbetsbat Lastfartyg Mindre bat Motorbat Segelbat Passagerarbat

*16 8.4 55 0.7 7.7 55 72.3

17 4.8 4.0 04 5.9 55 79.3

18 5.6 3.5 0.0 11.9 6.9 721

19 6.9 2.7 0.8 10.2 12.3 67.1

20 3.9 3.0 0.2 11.8 12.6 68.5

21 6.3 3.3 0.0 84 13.5 68.4

22 6.0 24 04 23.1 15.3 52.8

23 5.6 2.9 1.5 17.8 21.0 51.2

24 55 2.1 0.3 17.8 20.4 53.9

25 6.5 3.3 0.6 30.8 37.5 21.4

26 5.9 3.2 0.3 27.8 37.1 25.7

27 4.6 2.3 0.8 29.2 35.0 28.1

28 3.3 1.0 0.4 24.9 42.3 28.1

29 1.7 1.2 1.4 22.2 37.6 35.9

30 3.8 1.6 3.1 19.6 36.9 35.0

31 3.0 1.5 2.9 22.0 36.4 34.3

32 54 2.2 1.7 21.4 32.8 36.5

33 6.7 3.2 0.5 24.9 33.9 30.9

34 6.9 2.2 0.5 11.8 16.2 62.4

35 3.7 1.3 1.8 26.3 16.7 50.1

36 3.6 2.0 1.3 18.1 16.1 59.0

37 4.6 2.0 1.5 16.9 13.5 61.5

38 4.0 2.5 0.9 10.2 7.5 74.9

39 4.7 2.1 0.3 18.5 10.6 63.8

40 8.2 2.1 0.3 16.6 8.9 63.9

41 8.7 1.5 0.7 9.7 4.6 74.8 . . . e e
42 04 ”e 00 " p (64 Not: Forsta veckan i tabellen ar inte
43 9.2 16 0.0 143 34 715 fullstandig: vecka 16: tor - sdn




HOjdfordelning allmant

Histogram over bathojder (alla kategorier forutom passagerarbatar)

1200

Histogram over bathojder (endast passagerarbatar)
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Grafen visar hojdfordelningen. Notera att skalan pa y-axeln ar valdigt olika i de tva graferna.

(Vanster): Alla kategorier, forutom passagerarbatar
(Hoger): Endast passagerarbatar. Stickprovskontroll visar att den ldga stapeln nara O ar paddanbdatar.
Vi har valt att sarredovisa kategorin 'Passagerarbdtar’ d& de ar sd pass manga att (se tidigare grafer) att deras

hojdfordelning annars doljer variationer for de dvriga kategorierna.



Hojdfordelning per kategori
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Antal batar per hojdintervall

4000
. Mindre . . o
Typ  Arbetsbdt Lastfartyg bat Motorbat Passagerarbat Segelbat Totalt
3000
Hojdintervall =
(m) -
< 2000
(0.0, 4.5] 487 1 182 3205 2516 14 6405
(4.5,5.5] 116 0 0 229 10 1 356 1000
(5.5, 6.5] 86 0 0 80 54 7 227 i - = !
(6.5, 7.5] 100 2 0 30 32 6 170 0
(7.5, 12.0] 154 9 2 58 7087 354 7664
7000
(12.0, 26.0] 58 423 0 11 68 3849 4409
6000
Totalt 1001 435 184 3613 9767 4231 19231
5000
Antal batar per hojdintervall. , £ 4000
Intervallen anges sa att (4.5, 5.5] Arbetsbal < 2000
g hi T | astfartyg
< < _ . 2000
betyder 4.5 m < hojden < 5.5 m. s Mindre bat
B Motorbat 1000
B Segelbat 0 = = = = = =
Bl Passagerarbat < 0 © M~ N 9
o Te] [Te] fe] -
=) < To) © o o
Hojd (m)

Bilden visar situationen nar ett lastfartyg felaktigt har
beddmts vara lagre an 4,5 meter




Batklasser: Hojdfordelning per klass
25

20

: 4

Arbetsbat Lastfartyg Mindre bat Motorbat Segelbat Passagerarbat
Typ

Hojd (m)

Grafen visar hojdfordelning inom varje kategori.
Kommentar: "bihanget” med 1dg hojd for kategorin Passagerarbdtar utgdrs av Paddanbatarna (stickprov).




Bathojder: Kumulativ hojdfordelning

Andel batar med hojd lagre an (passagerarbatar ej inkluderade)
100

Andel batar med hojd lagre an (alla kategorier)
100
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(Vanster) Grafen visar den kumulativa fordelningen av bathdjderna (kategorin passagerarbatar ej inkluderad).

(Hoger) Motsvarande graf men dar aven kategorin passagerarbat ingar
Genom att valja en hojd pa x-axeln, kan man direkt lasa av den andel batar som skulle komma under bron.



-xempelbilder per batklass
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Exempelbilder

Lastfartyg

Passagerarbat

Segelbat

023-05-12T09:34:08 Lastfartyg

3-04-19T719:03:31 Passagerarbat

18T06:37:55 Lastfartyg

2023-06-

20T13:42:




2023-06-14T10:04:21 Arbetsbat

Exempelbilder

Arbetsbat

6-17T12:19:03 Mindre bat 2023-05-16T12:05:48 Mindre bat 2023 : -06-10T16:23:23 Mindre bat

A i
, -

Mindre bat
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Accurate Data — Actionable Knowledge — Safer Traffic
3D stereo Vision and Artificial Intelligence at your Service!

Viscando AB @ www.viscando.com e info@viscando.com e +46 31 7570 570 e Gothenburg e Sweden
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